Fenntarthato mobilitas Budapest agglomeracidojaban

A mobilitds folytonosan valtozik. A legtobb eldrebecslés az egyéni kozlekedés tovabbi
novekedését josolja, hivatkozva a mobilitdsi igények emelkedésére, a személygépkocsik
csokkend fajlagos lizemanyag-fogyasztasara, karosanyag-kibocsatasara, az intelligens
kozlekedési rendszerek fejlodésére, a kozlekedési l1étesitmények ujszerli tervezésére. Pedig a
mobilitasi igények csokkenthetdek, részben maganak a mobilitasnak a menedzselésével,
részben a kornyezettudatossag novelésével, illetve olyan forgalomszabalyozasi
modszerek bevezetésével, amelyek egyiitt jarnak az autéhasznalat csokkenésével.

A dolgozat, a vilagban lezajlott hasonlod folyamatok, a tobb évtized alatt kialakult, majd az
utobbi  masfél évtizedben felgyorsult szuburbanizalédds eredményeképp 1étrejott
varosszerkezet jellemzdinek bemutatdsa utdn, a felvazolt szerkezetbdl adddd sajatos
mobilitasi igényeket igyekszik feltarni. Megvizsgalja, hogy a keletkezé mobilitasi igények
milyen mértékben ¢és milyen modon elégitheték ki a fenntarthatésdg kornyezeti
szempontjainak figyelembevételével. A szuburbidk Iétrejotte, a korabban kialakult
agglomeracités telepiilések 1¢lekszamanak gyors ¢és nagy mértékli ndvekedése szamos
megoldasra vard tarsadalmi, gazdasagi, kornyezeti stb. problémat vet fel. Ezek kozil a
dolgozat a fenntarthatd mobilitas kornyezeti aspektusaira fokuszal. Arra keresi a valaszt, hogy
a kialakult viszonyok kozott,a mobilitasi menedzsment eszkozeivel mi modon oldhatok
fel azok az ellentmondasok, amelyek az agglomeracioban él6k altal taimasztott mobilitasi
igények és azok kornyezeti konzekvenciai kozott fesziilnek.

A feléllitott hipotézisek ellendrzése részben egy korabbi reprezentativ, részben egy sajat
adatfelvétel adatainak feldolgozasaval tort. Az agglomeracié és a fovaros kozotti forgalom
jellemzdire vonatkozoan agglomeracioban ¢él6 autdsok utazasi szokdsait vizsgaltam. A
felmérések célja: az elmilt idoszakra jellemz6 és a jovében varhaté tendenciak feltarasa,
a mobilitast befolyasolo tényezok elemzése és kovetkeztetések levonasa. A vizsgalatok
egyik igen lényeges motivacidja, a févaros és az agglomeracio kozlekedésének kornyezeti
fenntarthatosaga.

A kiilonféle adattomoritési és csoportositod statisztikai modszerekhez a valtozok (kérdések)
szlirésére van szikség. A kapcsolatok feltardsara a Spearman-féle rangkorrelacios
egyiitthatok, mind a faktoranalizis alkalmas. A Kklaszteranalizist a kozlekedéshez és a
kornyezetvédelemhez kapcsolddo kérdések alapjan végeztem el.

A dél-budai agglomeracid lakosainak kozlekedési szokasaira és kornyezetvédelemhez vald
viszonyulasara vonatkozoan becsléseket is végeztem. A rendelkezésre alld adatok alapjan a
torlodasi dij fizetés és a tomegkozlekedés valasztott igénybevétele voltak azok a valtozok,
amelyek becslését elvégeztem. A statisztikai modellezés sordn a két kimenettel rendelkez6
események eldrejelzésének modszerét, a logit regressziot valasztottam. Mivel hipotéziseim
szerint a tdmegkozlekedés valasztasa elsdsorban a tarsadalmi-gazdasagi statusz kérdése, ezért
ezekkel a valtozokkal, illetve a megkérdezés soran feltart mas jellemzdk alapjan is elvégeztem
az elemzést.



A legfontosabb kutatasi célok a kovetkezok voltak:

e cgyrészt komplexen bemutatni a szuburbanizaciés folyamat és a kozlekedési
mobilitas kozotti kapcsolatot, a kozottik levd Osszefiiggéseket, feltarni, hogy a
mobilitasi menedzsment eszkozei miként hatnak az agglomeracio mobilitasara;

e masrészt elemezni a budapesti agglomeracion beliil a kozlekedési munkamegosztas
alakulédsat, utazasi szokasokat, miként befolyasoljak a kozlekedési menedzsment
eszkozei a kozlekedési opciokat.



